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16-CI-A6 CONCEPTION, CONSTRUCTION ET ENTRETIEN DES ROUTES




Structurez et détaillez vos réponses.

Exercice 1: (20 points)

Afin d’établir un bilan de 1'état global d'un réseau routier, les administrations routieres
réalisent des relevés d’auscultation a 1'aide d'équipements multifonctionnels spécialisés,
capables de mesurer trois indicateurs distincts de 1’état de la chaussée, et ce, a la vitesse de
circulation.

Veuillez préciser et décrire ces trois (3) indicateurs, en expliquant comment chacun
contribue a établir un bilan global de 1’état des routes a I'échelle du réseau.

Exercice 2 : (20 points)

Afin de garantir et de maintenir un réseau routier en bon état de service, les administrations
routiéres ont mis en place un systeéme de gestion des chaussées.

Veuillez décrire brievement les différentes composantes d’un systéme de gestion des
chaussées, en précisant le role de chacune dans I’optimisation de la gestion et de I’entretien
des infrastructures routieres.



Exercice 3 : (20 points)

Un trongon routier comprend une courbe horizontale avec un rayon de 800 m et un angle
de déflexion (A) de 60°.

Le profil en long de ce trongon présente une pente ascendante de 1%.

Sachant que le chainage et I’altitude du point TC sont respectivement 1+300,00 et 87,00m;
déterminez :

a) Le chainage et I’altitude du point CT;
b) L’altitude d’un point situé¢ a 200m du point TC le long de la courbe.



Exercice 4 : (20 points)

Un comptage par intervalles de 15 minutes a été réalisé sur une approche d’une intersection
a l'aide d'un compteur manuel, dans le but de déterminer 1’heure de pointe, le volume de
circulation a I’heure de pointe, le facteur de pointe horaire (FPH) et le débit horaire de
conception actuel.

Les données de trafic enregistrées pour cette approche sont les suivantes :

Intervalle de Virage a Virage a Tout droit : Tou't (.1r01t :
temps gauche droite Camion Vel?lcu!e
particulier
16h00-16h15 5 10 6 30
16h15-16h30 6 15 8 26
16h30-16h45 4 7 10 35
16h45-17h00 7 16 8 40
17h00-17h15 10 13 6 49
17h15-17h30 9 12 12 55
17h30-17h45 14 15 8 65
17h45-18h00 12 12 10 50
18h00-18h15 10 9 8 39
18h15-18h30 9 12 4 30

Sachant qu'un camion équivaut a 1,5 véhicule particulier, qu'un virage a droite équivaut
¢galement a 1,5 véhicule particulier et qu'un virage a gauche équivaut a 2,5 véhicules
particuliers, déterminez 1’heure de pointe pour cette approche et calculez :

a. Le volume de circulation a I’heure de pointe
b. Le facteur de pointe horaire (FPH)
c. Le débit horaire de conception actuel



Exercice 5 : (20 points)

Dans le cadre d’une étude de réhabilitation d’un trongon routier, une administration
routi¢re doit analyser trois (3) alternatives afin de déterminer laquelle est la plus rentable
économiquement.

Les économies annuelles en dollars par rapport aux conditions actuelles pour chaque
alternative, ainsi que les colits supplémentaires de construction et de maintenance, sont
présentées dans le tableau ci-dessous :

Réduction || Bénéfices | Economies
Coiit d annuelle | annuels | annuelles sur Coiit annuel
Alternative n (;: t? n des coiits liés au les cofits supplémentaire
constructio liés aux || temps de || d’exploitation || de maintenance
accidents trajet des véhicules
[ 1 ] 2310008 | 62008 | 37508 || 6508 |  1900$ |
|2 ][ 2750008 || 62008 | 81008 | 6508 || 32008 |
| 3 ][ 3870008 || 9000$ | 75008 | 34008 || 37008 |

En utilisant une analyse économique du cycle de vie selon le rapport bénéfices/cots,
déterminez 1’alternative la plus rentable, sachant que :

o La période d’analyse est de 30 ans
e Le taux d’actualisation est de 3 %



